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Stellungnahme zur Vernehmlassung rGVK OASE 2040 des team

baden

Sehr geehrte Damen und Herren

Dieses Dokument ergénzt die Stellungnahme des team baden zum Online-Umfragebogen
betreffend Vernehmlassung rGVK OASE 2040.

1. Einleitung

Das team baden erachtet die Erstellung eines regionalen Gesamtverkehrskonzepts und die
integrale Planung aller Verkehrstrager als absolut zwingend, um die zukinftigen
Herausforderungen - ausgeldst durch das Siedlungs- und Verkehrswachstum sowie die
angestrebte Entwicklung nach innen - angehen zu kénnen. In diesem Sinne wiirdigt das
team baden die Erarbeitung des rGVK OASE positiv.

Fuar das team baden steht die Zielsetzungen des Kantons zur zukinftigen
Verkehrsaufteilung im Mittelpunkt. Geméss rGVK OASE soll der zukiinftige Mehrverkehr
hauptsachlich mit den flacheneffizienten und nachhaltigen Verkehrstragern OV sowie Fuss-
und Veloverkehr (FVV) abgewickelt werden. Im Binnenverkehr des OASE-Perimeters soll
der motorisierte Individualverkehr (MIV) plafoniert werden. Um dies erreichen zu kénnen,
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ist beim Veloverkehr ein “Quantensprung” (Verdreifachung des Veloverkehrsanteils im
Binnenverkehr innert 20 Jahren) notwendig. Auch wenn diese Erkenntnisse nicht neu sind
und die Notwendigkeit des Ausbaus von FVV und OV bei Fachleuten unbestritten ist und
das team baden ebendies langst anstrebt, ist eine solch klare Haltung fiir den traditionell
autoaffinen Kanton Aargau neu und darf zu Recht als Paradigmenwechsel gewiirdigt

werden.

Das team baden wiinscht sich einen (Ost-) Aargau, in dem die Qualitdt der Fuss- und
Velowegnetze sowie das OV-Angebot einen sehr hohen Standard aufweisen. Das ist die
Voraussetzung fiir ein Umsteigen vom Auto auf effiziente, nachhaltige und
siedlungsvertrégliche Verkehrsmittel, was wiederum die Strassen entlastet. Im Endeffekt

profitieren somit alle.

Aus Sicht des teams baden enthélt das rGVK OASE viele Elemente, die zum Erreichen
dieser Vision beitragen kénnen. Im Folgenden wird - mit Fokus auf die Stadt und die Region
Baden - aufgezeigt, wie das team baden die Vision erreichen méchte und welche OASE-
Inhalte uns dafiir geeignet erscheinen und wo Optimierungspotenzial geortet wird.

2. Haltung des team baden zu de;r_ einzelnen Elementen

2.1, Velomassnahmen

Das team baden begriisst die Zielsetzung zur Erhéhung des Modalsplitanteils
des Veloverkehrs sehr. Erfahrungen aus anderen Stidten zeigen, dass solche
Veranderungen nicht ohne mutige Entscheidungen der Politik méglich sind,
insbesondere auch bei der Raumverteilung zugunsten des Veloverkehrs, siehe
“Fuss- und Veloverkehrskonzept”. Ein entsprechendes Umdenken bei Politik und
Planern in den Gemeinden und vom Kanton ist dabei die Voraussetzung fiir ein
Gelingen des Gesamtprojekts rGVK OASE 2040. Diesem Wandel sollte daher
prioritar Beachtung geschenkt werden. Das team baden schldgt deshalb
folgende Anderungen vor, um diesen Quantensprung auf Stufe Richtplan zu

verankern:
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2.2
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e Die geadnderten Standards fiir die Veloinfrastruktur sollen nicht von den
Regio-Gemeinden in einem regionalen Sachplan beschrieben werden,
sondern bereits als Planungsanweisung im Richtplan festgehalten werden.

¢ Auch Velo-Nebenrouten sollen im kantonalen Velonetz festgehalten werden,
da diese ein integraler Bestandteil des Netzes darstelien. So kann vom
Kanton eine Finanzierung und Umsetzung des gesamten Velonetzes

sichergestellt werden.

¢ Bei Velonetzabschnitten, die erst durch eine allfillige Zentrumsentlastung
vom Verkehr befreit werden, sollen bereits vor 2040 Massnahmen zur

Verbesserung der Situation ergriffen werden.

Antrag zu Planungsanweisung 1.2 lit. a (Anderung): Die Festsetzung des
Ausbaustandards des Velonetzes und der Velo-Nebenverbindungen sollen nicht in
regionalen Sachpldnen verankert werden, sondern vom Kanton verbindlich

vorgegeben werden.

Antrag Planungsanweisung 1.2 lit. a (Anderung): Das kantonale Radroutennetz
im Ostaargau wird definiert durch Velovorzugsrouten, Velo-Hauptverbindungen

und Velo-Nebenverbindungen.

Antrag Planungsanweisung 1.2 lit. c, 2. Satz (Ergdnzung): Sofortmassnahmen
zur Verbesserung der Veloinfrastruktur werden unabhidngig von den
Grossprojekten wie der Zentrumsentlastung bei Inkraftireten des Richtplans

prioritdr umgesetzt.

Umnutzung Hochbriicke

Das team baden begriisst die konzipierte Schliessung der Hochbriicke fiir den MIV.

Durch die Entlastung der Hochbriicke und der Briickenképfe vom MIV und der
dadurch verbundenen Aufwertung der Stadtrdume werden die Voraussetzungen fur

eine urbane Region Baden-Wettingen geschaffen.

Die Hochbricke erfahrt dadurch eine enorme Attraktivitatssteigerung fur
Velofahrer*innen, da die Briickenkdpfe und die Briicke selbst ohne MIV deutlich
sicherer befahren werden kénnen. Damit ist die Umnutzung der Hochbriicke ein
zentrales Element, um den geplanten Quantensprung zu erreichen. Bei der
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Neukonzeption der Briickenképfe ist sicherzustellen, dass die Kapazitaten fur den
OV und den Fuss- und Veloverkehr in Richtung Briicke nicht durch die Nord-Siid-

Verbindungen eingeschrankt werden.

Die Sperrung der Hochbriicke fir den MIV ist auch fir die Realisierung der
Limmattalbahn bis nach Baden zwingend notwendig, da nur so der nétige Platz auf
der Hochbriicke geschaffen werden kann. Ein etwaiger Beschluss, die
Limmattalbahn nicht iber die Hochbrlicke zu fuhren, schliesst eine Umnutzung der

Hochbriicke jedoch nicht aus.

Antrag Planungsanweisung 1.1 lit. ¢ (neu): Die Hochbriicke wird unabhéngig vom
Bau der Limmattalbahn fiir den motorisierten Individualverkehr gesperrt.

Neue Limmatbriicke

Das rGVK OASE schlagt als Kompensation fiir die Sperrung der Hochbriicke fir
den MIV einen neuen Briickenbau weiter sudlich (Hohe Schwimmbad Baden) vor.
Die Briucke soll damit primér die Bedurfnisse des MIV-Binnenverkehrs im Raum
Baden-Wettingen abdecken. Das team baden erachtet unter den aktuellen
Bedingungen diese Alternative als nicht notwendig. Des Weiteren sind auch die
konzipierten Baukosten fur die neue Briicke in der Héhe von 19 Millionen Franken
und die Auswirkungen fiir die darunter liegenden Waldgebiete bzw. Fliessgewasser
mit Flora und Fauna nicht unerheblich. Die weitgehende Sperrung der Hochbriicke
fir den MIV wéhrend des Baus des Schulhausplatzes hat gezeigt, dass zurzeit
genigend Kapazitdten - auch fur den Binnenverkehr - Uber die Briicken in
Obersiggenthal oder die Limmatbriicke in Wettingen-Neuenhof bestehen. Deshalb
ist vorerst eine vertiefte Prifung der Konsequenzen fiir die zuséatzlich belasteten
Knoten und Strassenabschnitte im Falle einer ersatzlosen Sperrung der
Hochbricke fir den MIV erforderlich.

Antrag zu Planungsanweisung 1.1 lit. b (Ergédnzung): Die Sperrung der
Hochbriicke fir den MIV kann unabhangig von einer neuen MIV-Limmatbriicke

erfolgen.
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Limmattalbahn

Das team baden ist Uberzeugt, dass die Erweiterung der Limmattalbahn (LTB) bis
Baden ein wichtiges Instrument ist, um das Limmattal zu stérken und die Region

Baden-Wettingen zu einem urbanen Raum zusammenzufuhren.

Die Erweiterung der LTB bis Baden wertet das team als Bekenntnis des Kantons in
die Standortqualitidt der Region. Ein urbaner Raum mit einem zeitgeméssen
Mobilitdtsangebot steigert die Attraktivitit von Investitionen in der Region, was auf

eine sinnvolle Verdichtung hoffen |asst.

Bei der konkreten Linienfiihrung wiinscht sich das team insbesondere im Raum
Wettingen aber eine erneute Uberpriifung. Die Linienfilhrung grésstenteils entlang
der Landstrasse erachten wir als sinnvoll. Eine Anbindung an den Bahnhof
Wettingen wére allerdings wiinschenswert. Gegebenenfalls Uberwiegen die
Interessen des Anschlusses an den Bahnhof Wettingen gegeniiber einem neuen
Bahnhof Tagerhard.

Antrag zur Planungsanweisung 1.4. lit. g (Anderung): Die Weiterfuhrung der
Limmattalbahn von Killwangen-Spreitenbach tber Neuenhof und Wettingen bis
nach Baden sind wichtige Bestandteile des rGVK OASE und werden, abgestimmt
auf die Massnahmen im MIV und FVV, weiter konkretisiert.

Mobilititsmanagement

Die vorgeschlagenen Massnahmen im Bereich der Veloverkehrskampagne zur
Vermarktung des Velos erachtet das team baden als wichtig und richtig. Jedoch fehit
ein entsprechender Eintrag im Richtplantext bei den Planungsanweisungen.

Ein grosses Defizit sieht das team baden beim standortbezogenen
Mobilitdtsmanagement. Insbesondere zum Thema MIV-Parkierung werden kaum
Aussagen gemacht, obwohl dieses von hdchster Wichtigkeit ist. Die gewiinschte
Verlagerung vom MIV zum FVV und OV muss zwingend mit griffigen Massnahmen
unterstitzt werden (sogenannte “Push’-Massnahmen); z.B. die Begrenzung der
Anzahl Auto-Parkpldtze, die konsequente Bewirtschaftung von 6ffentlichen
Parkplatzen und/oder die Einfiihrung von autoarmem oder -freiem Wohnen. Gerade
wenn die OV- und FVV-Infrastruktur - wie im rGVK OASE vorgeschlagen - mit viel

20200106_0ASE Vernehmlassung Seite 5 von 8



2.6.
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Geld massiv ausgebaut werden soll, ist es nicht zielfUhrend, dass gleichzeitig
weiterhin geblihrenfreies Parken oder die Ersteliung vieler Parkplatze bei einem

Neubau méglich ist.

Eine Abtretung der Verantwortung an die Gemeinden, wie im
“Programm Mobilitdtsmanagement” beschrieben, ist nicht zielfithrend. Im rGVK
OASE miissen unmissverstindliche Aussagen dazu gemacht werden, in welcher
Form der Kanton eine Anpassung der kommunalen Grundlagen fordert. Der Kanton
soll verschiedene Mdglichkeiten priifen, um diese Forderungen verbindlich zu
machen. Beispielsweise liesse sich dieses Thema zu einem Teil der
Planungsvereinbarung mit den OASE-Gemeinden machen. Die beschriebene
Koordination mit den Gemeinden kann nicht iiber badenmobil/bruggmobil erfolgen,

die Verantwortung muss direkt beim Kanton liegen.

Fir das standortbezogene Mobilitdtsmanagement sind im Rahmen des rGVK OASE
mehr finanzielle Mittel vorzusehen (gemass “Programm Mobilitdtsmanagement’
33'000 CHF pro Jahr Uiber 3 Jahre fur Baden und Brugg).

Antrag zu Planungsanweisung 1.6 Mobilititsmanagement (neu): Im
Richtplantext ist unter “Planungsanweisungen” ein Punkt “Mobilitditsmanagement”
zu ergénzen. Neben dem Veloférderprogramm sind auch explizit Massnahmen zum
standortbezogenen Mobilitdtsmanagement zu erwahnen.

Verkehrsmanagement

Trotz Massnahmen zur Verkehrsverlagerung muss in Zukunft weiterhin mit einem
hohen MIV-Aufkommen gerechnet werden. Mittels Verkehrsmanagement gilt es,
diesen Verkehr auf geeignete Achsen zu lenken, Stau mittels Pfértneranlagen
ausserhalb des Siedlungsgebiets zu halten und Busse zu priorisieren. Hier ist eine
liberregionale Betrachtung - wie im rGVK OASE vorgesehen - wichtig und richtig.
Das team baden begriisst die im rGVK vorgeschlagene regionale Verkehrslenkung
sowie die bereits bestehenden und geplanten Verkehrsmanagementmassnahmen

im Raum Baden (Dosierungen und Buspriorisierungen).

Es ist es wichtig, dass laufend Uberwacht wird, ob die gewlinschte Verlagerung auch
eintritt. Falls notwendig sind Anpassungen am regionalen Verkehrsmanagement

vorzunehmen.

20200106_0ASE Vernehmlassung Seite 6 von 8



2.7.

Vernehmlassung OASE Stellungnahme team baden

Tunnel “Zentrumsentlastung Baden”: ultima ratio

Ein Grossteil des Badener Verkehrs ist hausgemacht (Ziel-Quell- und
Binnenverkehr). Die geplanten Massnahmen im Bereich des &éffentlichen-, des Velo-
und Fussverkehrs zielen insbesondere auf die Umverlagerung des Ziel-Quell- und
Binnenverkehrs ab. Diese Masshahmen erlangen bei der Umsetzung sofort eine

positive Wirkung, unabhéngig vom Bau des Tunnels.

Die Umsetzung der (brigen geplanten Masshahmen ist gegeniiber dem Tunnel
“Zentrumsentlastung Baden” daher zeitlich zu bevorzugen und die Wirkung der
umgesetzten Massnahmen laufend zu evaluieren. Erst wenn die im Modell
angenommene Verkehrszunahme tatséchlich eintrifft und der Bedarf des Tunnels
quantitativ ausgewiesen ist, soll die detaillierte Planung weitergetrieben werden.

Antrag: Der Tunnel “Zentrumsentlastung Baden” soll auf der Stufe

Zwischenergebnis belassen werden.

Antrag 1.3. lit. a (neu): Sofern der Bau der Zentrumsentlastung Baden erfolgt, ist
die Bruggerstrasse zuriickzubauen und in eine Gemeindestrasse umzuwandeln und
mit den entsprechenden Verkehrsmassnahmen (Tempo 30, fldchiges Queren,

platzartige Gestaltung, Begriinung etc.) zu versehen.

Fazit

Die Grundpramissen des rGVEK OASE 2040, dass ein Quantensprung im Veloverkehr
stattfinden und das MIV-Aufkommen plafoniert werden muss, sind richtig und als

Kernpunkte des gesamten Projekts zu betrachten.

Ein Grossteil der vorgesehenen Massnahmen zur Steigerung des Veloanteils am Modalsplit

kann unabhingig von der Zentrumsentlastung realisiert werden und ist daher prioritar
umzusetzen. Auch die baldige Schliessung der Hochbriicke und ein zweckgerichtetes
Mobilitats- und Verkehrsmanagement lassen sich unabhéngig und schnellstméglich
umsetzen. Samtliche Massnhahmen werden umgehend nach der Umsetzung positive

Wirkung entfalten.
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Die zeitliche Staffelung und Priorisierung erlaubt es dem Kanton, die Entwicklung des
Mobilitétsverhaltens der Bevélkerung in den né&chsten Jahren zu verfolgen, bevor
kostenintensive Projekte wie der Tunnel “Zentrumsentlastung Baden” umgesetzt werden.
So kdnnen zu einem spéteren Zeitpunkt die heute geplanten Massnahmen neu evaluiert

und gegebenenfalls den verdnderten Bedurfnissens angepasst werden.

Far Riickfragen kontaktieren Sie bitte:
Till Schmid, Vize-Président Strategiekommission Baden (079 /813 01 76)
Iva Marelli, Parteiprasidentin team baden (076 / 440 40 58)
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